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a recente acquisizione dells Societé
Kiric ad opera del gruppo Alubar
;m (fu-'n vita u!’ terzo ‘IJ(H"U cft‘ﬂu can-
riuri.criru_f;'rmn'sv, che si inserisce die-
tro ai u"m- ¢.‘l;fu.~'si ch'rcuu o J:’(m-
neau e leﬁrm‘ - Gibert Marine.
Fondata all'inizio del .w(m!n, la
Kiri¢ ¢ considerata una realta storica
della velu (.'Pn[u‘nulln: ¢, tra i suoi col-
!‘afvmuruu, fiquumn fum(m navigatori
come Eric ](i;’f”fl e };:UI Luc me
Den Heede. Il nuovo gruppo pud
ora contare su due gamme (I:l':\'fl'nh.',
quc”u dei Eﬂ'!’iﬂg in
vetroresing ¢ :;m't" la c.’ug:"lf
Ovni in u”mm'.'!in, che
hanno perd un punto in
comune: il pescaggio
ri(l'foh‘n oftenuto Jﬂﬂa
r.'im_f;'gi.'mzt'nnc a deriva
mobile Fnhq:m"c, che rien-
rmnu!r: gnm!)i tamente ne ”{; \cufu, con=
sente di spiaggiare senza me).‘rum Ed:
pr (JID!II‘) fque sta pec !r.’lmr!m u’u caratteriz-

za {'ultimo nlm/:'u"lr'iu della Kiri-", .-'(' Foe-

f’:'ng Sob, Jf cul siamo uanri a provare J.f'l

'm‘r'nm r.wmp.l’:m' (.}:'n'l‘rr.-mvn.'l' in cantiere, suﬁu

costa atlantica francese.

PROGETTO * %%

L;l scelta {Iu' pt'ogotlis[;l non & r.'a.-ulzl[e: Gil-
les Vaton & uno spvcizllislu di barche da cro-
ciera pura a deriva mobile e tra le sue realiz-
zazioni |Iigur;um |:|'r.‘r.‘n!i cabinati cosi come
maxi ym—]n da 30 metri. Caratteristica
comune a questo genere di barche, che si
evidenzia anche nel Fcoling 306, & I'alta sta-
bilita di |}:rm:1 ottenuta da una Im'g]wzz:l al
S;t”uggl'mncnlu molto accentuata, come testi-
monia |"andamento verticale delle fiancate.

Nl.‘ l.‘OI'I.\'('S‘tIL' L Illilggiﬂl'l.' .\'lll)t_‘r“l‘il: l‘]ilgllil-

LA DERIVA
INTEGRALE

assicurato dalla zavorra
posta in sentina e in mini-
ma parte dal peso della
lama basculante. Molto
interessante la soluzione
costruttiva adoftata per il
Feeling 306: la zavorra in

ghisa (gui a sinistra)
vostitnisce il fondo
stesso della carena.
In pratica, gquesto
piastrone di 1150
kg @ un tappo che
chinde il foro cen-
trale realizzato
nella scocca in
veiroresina. Viene
poi opportunamen-
te imbullonato e
resinato al guscio
di vetroresina.

Il trasto della randa &
posto sul lato ante-
riore del pozzetto,
che misura em
183x158. Classica la
disposizione delle
manovre, con le driz-
zerinviate sulla tuga
e servite da una bak-
teria di stopper e un
winch per lato. Gira-
zie alle rotaie addos-
sate alla tuga, i pas-
savanti sono liberi da
inkralci. L 'antisdruc-
ciolo é efficace anche
a coperta bagnata.

81 fratta di un particolare
tipo di deriva mobile che
rientra a filo dell'opera
viva. Il raddrizzamento &

ta, che alle andature portanti viene tuttavia
riequi[il)rala dalla possi]::i[il;‘l di sollevare la
lama di deriva. Per garantire il raddrizza-
mento richiesto dai regolamcnti di costruzio-
ne (RINa, Abs ecc.), la perccntuaie di
zavorra posta in sentina sfiora il 40“!1) del
dislocamento. Per il resto il progetto presen-
ta elementi in comune con gli attuali crocie-
ra-regata IMS: poc11i slanci per una lun-
g[:ezza al ga”cggiamento di poco inferiore al
fuori tutto, hat{lio massimo ]eggcrmenlc
arretrato, l'mrc[l | [)er: bassi. Sul protohl_m
(‘Id noi provato ]a })'1'.1 :Iel timone era incer-
nierata su un corto skcg, ma sari sostituita
nei prossimi esemplnri con una pa[a sospesa
a 111:133'Eor compenso. Oltre alla versione a
deriva mobile, & prevista anche ::[uc”a con
bulbo fisso che pesca m 1,72,

COPERTA Yk k%

Grazie alla tuga a due livelli, forse réetro da
un punto di vista estetico ma ancora valida
sul piano della funzinnalitz‘a, questo nove
metri & tra i [mchi a c]isporrc di una zona

Prenc[isn[c ricavata a pruavia dell’albero.

Comoda am:_l'.o.la discesa allo spm’ler di
poppa, ('}u'-'si estende per mezzo metro a
];ulo duu'acqu;l ed & dotato di scaletta e
vano :iuccia; corretta I'crgnnomia (lc[ln
schienale delle Imnclw, ma scarsa | altezza
della seduta (soli 32 em). 11 paraspruzzi di
forma piram idale & comodo per sedere sui
bordi esterni, ma rende un [m' difficoltoso il
p-]n.tgqu) dal pozzetto ai passavanti, Classi-
ca l'organizzazione delle manovre, con le
drizze rinviate a poppa e i winch di scotta
del genoa a portata di mano del timoniere;
corretta anche la posizione del trasto randa
a ri(lm‘sn (]L-“'cntram sollocopcrl;u A prua

I:l (Tillﬂ (]cl],ﬂm‘.nru (‘[w pub essere allrezzata
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con un verricello manuale, ni, che non sono controstampati

a poppa due gavoni, uno ma solidali con la scafo. Altrettan-
dei clua]i Prcdisposto per ta cura viene posta nella falggna-
l’autogonfiabile e per due meria, con una abbondanza di
bombole del gas. lamellari incollati da far concorren-
PIAN® VELICO * kX
L’armo a 9/10 & all’in-

segna della semplicita},

za a modelli di classe superiore.

L essenza impiegata e |,olmo, che
conlferisce una partico]ar{: luminosita
senza volanti né strallet- agli interni. Di serie il trattamento
to e con un solo ordine anti osmosi.

di crocette largl-le e

AVELA Y%

molto angolal:e Verso

poppa. Contenuto :,':.f"’"“g-"'oééun oo Con 15 nodi di vento reale abbiamo

anche lo SVi-lllPPO del- rldogt::t‘::ﬂ da Gijlles Vd:amﬂﬁr.f aderiyvg mobile potuto navigare con tutta randa e

la superficie velica, * Sl apprezzq | 'ﬂb!l‘ai!lﬂtged::fp“ﬂﬂgglp genoa al 135% senza mai superare i

che prevede di serie un 9 €opertaq, 20" di sbhandamento. Questo & forse
enoa al 135% di mq 23,1 e una randa l,aspctto che pitt differenzia il 306 dai

e L SN " (1 I . : La cala di prua édi sia bulbo hed:
semi full-batten ( e stecche arrivano a cir- concorrenti a bulbo lisso e che dipen-

, dimensioni tali da per- RS
ca 30 cm dall ail:mro) di mq 20,9 della Elv- ‘imettere lo stivaggio cle, oltre che dalla stabilita di forma, anche

streem Sails, di qualité discreta. L’albero
Z—Spars in alluminio anodizzato appoggia.
in coperta, & poco rifinito ma di sezione”
robusta; il sartiame in cavo spiroidale e
composto da due basse, due altc,_ strallo di

prua e paterazzo, quest'ultimo sdoppiato
per facilitare I’accesso allo spoiler e dotato
di paranco di rcgolazicme a quattro vie.
COSTRUZIONE * % % %

Non ci sono tccnolosic avanzate nella
costruzione dei Fceling, né fibre esotiche o
resine dell’ ultima gencrazionc, ma solo una
grunde esperienza che deriva dalle centinaia
di escmp]ari che navigano in Atlantico,
dove si concentra da anni il grosso della
flotta Kirié. Nella nostra visita in cantiere
abbiamo potuto verificare la compattezza del
laminato, che & monolitico nello scafo e a
sandwich di balsa in coperta, la giunzione
delle paratie alla scocca lungo tutto il peri-
metro e la resinatura dei madieri e Iongl‘lcru—

interno dell’ancora.
Comunque presente il
musone a gola singo-
la. mentre il verricello
manuale & previsto Era
gli optional.

-~ Nvolumedi
stivagglo & uno dei
puntidi forza del Fee-
ling 306, che dispone
di due grandi gavoni
con bocche di accesso
molto ampie: il primo
é ricavate a poppa del
pozzetto ed é desti-
nato all'autogenfiabi-
le e alle due bombole
del gas: il secondo, di
ben 1.5 metricubi
complessivi, & posto
al centro delle panche
ed é dotato di paratie
divisorie in legno e
due mensole che con-
sentono un pii1 razio-
nale sfruttamento
degli spazi.

dal piano velico ridotto, studiato pitt per le
condizioni di vento medio che per le ariette.
Per una barca da crociera a deriva mobile,
I"obiettivo principale & d’altronde quel.[u di

ivio Fiv_r_gni

manfenere un marg'ine di sicurezza molto
alto), anche a scapito di un p()’ di potenza
con vento |esgero. Ben diverso & il compor-
tamento al lasco, dove con il gcnnalu:r ela
deriva sollevata si supera con facilita la velo-
cita critica. La barra dura e poco sensibile

: ginstifica la modifica a cui il cantiere sta

provvctlen(lo e CI‘IL‘, limitando le continue
correzioni di rotta, dovrebbe influire ]msili-
vamente anche sulle prestazinni.

AMOTORE * % % %

Con il motore Yanmar da 18 cv ed elica a
due palc fisse, abbiamo registrato al G})s sei
nodi a regime di crociera e poco piit di sei e
mezzo al massimo dei giri. Nella norma i
valori di rumore, frutto della buona insono-
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rizzazione e del corretto allineamento della

’5’
:
:

linea d’asse, che & provvista di premistoppa

slslElEREElslElElE ==
. . R IaEaaEaEaEaa8EaE
del tipo senza manutenzione. s slElis e lElsis gl = =
o he I’ o5 |@ |5 |5 [S |5 || | = |S]|= [E]=
mpia anche accessd:nhlﬁ al vano motore %0 %
e a tutti i suoi organi Principali. Scarsa, iz
invece, la manovrabilita all‘ormcggio, da =
imputare ancora una vo[ta al timone che 70 E
teposide:] Il ioni =
risponde lentamente alle correzioni. 85
601 2 i .
55 "g il hx -
INTERMNI %% =

iPozzeue Cab. poppa | Dinette Cab. prua

Fattori tecnici

VELOCITA CRITICA .....,......NODI 7,04
LFT/BAGLIO MAX .....vy.s e g L S0
[MENO DI 2,70 = BARCA STRETTA - PID DI 3,40 = BARCA LARGA)
RAPPORTO ZAVORRA/DISLOCAMENTO ..39,6%

La tuga corta ha vincolato la disposizionc
della cabina di prua che, non ]Jotcnclo fruire

dell’ altezza interna, & priva di Piano di cal-

pestio; la cuccettaa V' & comunque di

dimensioni abbondanti e una porta scorre-

vole consente di separar]a dal quadrato. Lo i BOf T Tnlawlenh aby Wlslretonl ol & 0
. . . . 4 -] I B
spazio gua(lagnato a prua & distribuito in o4 REGATA CROCIERA
parte nella zona carteggio, con un tavolo di % 30" .
cm 52xgo0 e molto spazio per libri e strumen- % —\‘R
ti, in parte nella zona di poppa che ospita naﬁ narca z 20— lFmﬂhE\__;
una cabina con un lungo calpestio e, sull’al- LUNGHEZZA FUORT TUTTO .....vuvw.s M 9.17 £ ol wos MonoRSALER
fk 1 Bl " LUNGHEZZA SCAFO +...vvvvvvvnsvns m9,02 § 2 " i
tro ato, una toilette con doccia e vano cera- LUNGHEZZA AL GALLEGGIAMENTO ....M 8,40 é oL |up g el T |
te. La dinette & formata da due panche con- LARGHEZZA wuvuivsnsansiaanserass M 3,15 s Dol sdangiing 19210012 14
t ibili s ] | t ters PESCAGEIO. e ileiaiieaiatiin aaies m0,70/1,80 o Coefficiente di finezza (DiLg?) = 5,23
trapposte unibili sul lato anteriore con un DISLOCAMENTO A VUOTO .. .o . ke 3100 | \eaenon
cuscino, cosi da ricavare due sedute in Pil‘.t o ZAVORRA ..., o 13% s o KG 1150+EE A-B: PID UND SCAFO SI ALLONTANA DA QUESTE
una cuccetta per baglio. Eccellente la lumi- :ﬂﬁ::égig :glfrlaﬁixsas MQME5 g | DUE LINEE E PID PRESENTA LE CARATTERISTICHE
: o ofe . B e e e R R AL R b DI UNO DEI QUATTRO SETTORI COLORATI.
nosita, ma due obld apnl)l[t al posto di que|~ NUMERO CUCCETTE «vvuvnvvensnansuns 42 C: L'AREA C CONTIENE IL 70% DELLA FLOTTA.
li fissi non guasterebbero. Del 306 esiste PRTORE ;o imen s i YANMAR 26M20 CV 18 R gy  ve1ca RELATIVA: P10 IL VALORE E ALTO,
CAPACITA SERBATOIO ACQUA ........ LT 90 P10 £ FACILE ENTRARE IN PLANATA.
anche una versione a tre cabine separate. CAPACITA SERBATOIO GASOLIO .....LT 32 COEFFICIENTE DI FINEZZA: VALORE BASSO = BAR-
DISEGHATA DA 0 GILLES VATON | )"\ cGGERA - VALORE ALTO = BARCA PESANTE
COSTRUTTAMDAT iy atiials tova e a ntuo KIRIE
IMPIANTI E DOTAZIOMNI % % % % IMPORTATA DA ..........RAVERA YACHTING =
Nl gy St PORTO TURISTICO Box 35, 16033 LAvAGNA(GE) mi azzeccati
alvole e prese a mare sono concentrate in TEL. 0185/362306. ! :

zone di facile accesso ed etichettate, la batte- = | |

ria da 9o Ab @ in un vano stagno, la ciicina

S cor,-e(la_m di pompa a Pc(]a[c ‘,15 rispetto, m 306 DER.MOB. ......FF 394,817
che puod funzionare anche con | acqua sala- SALPANCORA MANUALE ..... .«+FF B.366
ta. Di serie I'autoclave. La capacita del see- | {580 SEECRIER ponnie o (E €322
batoio acqua @ limitata (90 lt), ma ¢ & posto SPI E ATTREZZATURA SPI ....FF 16,696

ag il 1 e tA Teacas lel fri TRASPORTO A NIZZA .\vivvvins FF 10,260
pE- L SUppiemeniare: ecceziane el Ir1go IMMATR., ARMAMENTO E VARO  FF 10,011

elettrico, le dotazioni di serie sono com-

plete. (L.Z) Attrezzature

WINCH SCOTTA: 2 LEWMAR 30ST: WINCH DRIZ-
ZA: 1 LEwMAR 24sT + 1 LEWMAR 16; ROTAIE
GENOA E TRASTO RANDA: AMIOT: STOPPER:6
SPINLOCK; ALBERO: ZSPARS: AVVOLGIFIOC-
c0:FACNOR; OBLO E BOCCAPORTI: LEWMAR,

PRy 1 LA DERIVA MOBILE
Prestazioni misurate ALLOGGIA IN UNA SCASSA
CONDIZIONI DEL TEST RESINATA AL FONDO DEL-
VELOCITA DEL VENTO REALE .,14/15 nobpI LO SCAFO E PROVVISTA

STATO DEL MARE «uvnvvnnneas POCO MOSSO DI BOTOLE DI ISPEZIONE
EQUIPAGGIO IMBARCATO ........2 PERSONE IN PERSPEX. IL CIRCUI-
PULTZIACCARENA B ooy ivie syl st BUONA TO DI SOLLEVAMENTO
VEE USATE PASSA NEL TUBO DI

RANDA STECCATA- GENOA 135% - GENNAKER ACCIAIO CHE SI VEDE IN
STRUMENTAZION! USATE PRIMO PIANO ED & RIN-
GPS PANASONIC CON CARTOGRAFIA NAVIONICS/ | VIATO AL WINCH SULLA
FONOMETRO DELTA/STAZIONE VENTO AUTOHELM } TUGA. 2 LE VALVOLE
VELOGITA A VELA DELL’IMPIANTO IDRICO,

BOLINARSZR ol i et ety s o ld 5.4 nobr CHE CONSENTONO DI PAS-
>l TRAYER S DI it catsbuon vimieis sk o b o 6.2 nob1 SARE DALLE POMPE A

= aele ridotte LASCO CON GENNAKER ..uuveones 7.1 Nobi PEDALE ALL'AUTOCLAVE, SONO CONCENTRATE
v stabillta di form T ogpnseﬂ"""’ POPPA CON GENMNAKER . ......... 6.1 NoDI SOTTO IL LAVELLO DELLA CUCINA. 3 Prut-
L alks ni del piano velic n un ango- VELOGITA A MOTORE TOSTO RARO, SU UN NOVE METRI, IL PREN-
dimensio 306 di bolinare e e 15005 G TRTNR NN 0 3,2 NoDI { DISOLE A PRUAVIA DELL'ALBERO. DA NOTA-

al Feeling ento molto conten 2700 GIRI CROCIERA ..... vv0.06,0 NODI | RE ANCHE I TRE OBLO FRONTALI DELLA
lodi sbandam =3B o0 e EY G e R e 6.6 noDI TUGA CHE DANNO MOLTA LUCE IN QUADRATO.

* SCARSO % % SUFFICIENTE % % % DISCRETO * % % % BUONO * * k%% OTTIMO
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e PROVA TECNICA
: DIVELA

;
it

contrap-
posti, per
un totale
di sei
sedute. A
lato, il
taveolo
nasconde
la scassa
della
deriva
mobile.

1 PREZZI SONO IVA ESCLUSA FRANCO CANTIERE. PER UN CONFRONTO CONSULTATE LA RUBRICA

i

Sopra. I'ovale della porta scorre-
vole che separa la cabina di prua
dal quadrate. Sotto, la cucinaa
L dotata di frige a pozzetto.

| Sopra, la
s 3 toilette
l':r,::;a costitui-
zona car- f:o‘:‘;"“
teggio con il I - =
piano che blocco in
misura cm vetroresi-
52x90.A Lot s s o Be A
lato, I'ac- sinistra,
chsecal Altezze in cahina e
vano moto- CABINA DI POPPA e 171 g:,;r:oppa
re dalla CUCTNA cm 175 di
cabina di DINETTE cM 175 anImasie:
poppa. TOILETTE cu 167 stipetto e

CABINA DI PRUA cM 146 mensola.

HOME PROGETTISTA LFT (M) LARG. M) DISL (K&  S.V. (M) PESC. (M) GUCC.  CANTIERE PREZZO
FEELING 306 .. ..YATON e L AR 2 ......3100......lll\........0.70.’1.80..u+2....xmle........FF 394,817
OyNI 30..........BRMND..........9,30......3,20 ...... 3100, .00 s llbyuunsso20,70/1,85. U352, . ALUBAT L evs .2 130.790.000
Gip'SEA 304 ......JOIJBERT/NI\'ELT..9.10......3.30 o D200 s 52, aalsas ,.,0,70/1,85..U4+2., .. .GIBERT M.....FF 327,000
SuN ODYSSEY 30 L UCASTRO . ¢ avivaiws s @02+ 2,99 o 0029500 sy vl 0,70/1,90..4+2....JEANNEAU ....112,450,000
FirsT 30 SPIRIT ..FINOT St Mg TS S ) 0T S o AL s vvv. 2. .. BENETEAU . ..FF 304,063
ETARUBOL! i JMORTATN wwvssres9:35 00 vs s 3,16 e 33000 s N0 S 70 s, o JETAR e .+.120,500.000
ELAN 295 .......HUMPHREYS ...... 9,08 a2k 30 s a2 20500 v A9 vk 80 venne BF20 o ELAN o aisiimvs 101.500.000
DUFOUR 30 CL .« v JAKOPIN oovvvnnn 8,00 L0 T 1 e e VA o A s 2., DUFOUR . vuvo o FF 263,820
RIMAR 31 ...« FINOT s s o AR e | 2050/, « s 00 l3: 9 vin 169 veves o2, .. RI.MAR .4....109.000.000
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